
 

 
 

 
Odpov di na dotazy uchaze e k ve ejné zakázce . 15/2015-23-27 

 
„Obnova vozového parku“ 

 

Dotaz: 
V “P íloze . 1 k zadávací dokumentace”, TYPOVÉ SESTAVY VOZIDEL 1. ást A,  2. ást B, 3. ást C je 
uvedeno, že vozidlo musí spl ovat následující požadavek: 

 náhradní kolo plnohodnotné (rozm r pneumatiky rezervního kola pln  odpovídá zbývajícím 4 
pneumatikám)”                                                            

Vzhledem k tomu, že lze reáln  p edpokládat, že Zadavatel bude vozy dle ásti A, B a C budou pro 
služební  ú ely  provozovány  na  týchž  pozemních  komunikacích  v  rámci  R,  považujeme  za  
neod vodnitelné,  že u manažerských vozidel  kategorie  ástí  D,  E,  F,  Zadavatel  p ipouští  použití  tzv.  
Minirezervy, zatímco u referentských vozu dle ásti A, B a C trvá na dodání plnohodnotné rezervy. 
Dovolujeme si poznamenat, sv tový konstruk ní trend v sou asnosti je posun od plnohodnotných 
rezervních kol, které jsou velmi neekonomické z pohledu prostoru i hmotnosti vozidla, sm rem k 
minirezervám a dokonce dále pak sm rem k úplnému odstran ní rezervního kola a použití sady na 
opravu pneumatik. Výhodou t chto moderních ešení je zv tšení zavazadlového prostoru, snížení 
hmotnosti vozu a tím snížení spot eby paliva, emisí CO2 a tím ekologi jší provoz vozidla. Všichni 
výrobci osobních vozidel jsou dnes navíc závázáni, dle globální homologace 2007/46/ES, do vozidel 
standardn  montovat systém na monitorování tlaku v pneumatikách, který idi e v as varuje o 
poklesu tlaku v konkrétní pneumatice, a dává mu možnost zajet na bezpe né místo ješt  d íve, než 
dojde k úplnému úniku tlaku. Rovn ž jsou k dispozici standardní asisten ní služby. Tudíž požadavek 
Zadavatele  na  plnohodnotné  rezervy  u  vozu  kategorií  ásti  A,  B  a  C  -  nižší  st ední  t ídy,  zatímco  u  
kategorie D, E, F p ipouští minirezervu, je považován za neod vodn ný, zvýhod ující pouze n které 
výrobce, kte í ješt  nádále dodávají – jako volitelnou alternativu - vozy s plnohodnotnými rezervními 
koly.  
Je možné i vozy 1. ást A,  2. ást B, 3. ást C dodat náhradním kolem min. dojezdovým, v . zvedáku 
vozidla a klí e na šrouby (matice) kol (tzv. minirezervou),  stejn  jako je Zadavatelem p ipušt no pro 
vozy 4. ást D, 5. ást E, 6. ást F?  
Odpov :  
Zadavatel  požaduje dodání  voz  1. ást  A,   2.  ást  B,  3.  ást  C s  náhradním kolem plnohodnotným 
(rozm r pneumatiky rezervního kola pln  odpovídá zbývajícím 4 pneumatikám)” a to z provozních 

vod . Jedná se zejména o vozy v režimu bez stálého idi e a plošn  pokrývající celou republiku. Z 
bezpe nostního hlediska je nežádoucí provozovat vozidla na dojezdovém rezervním kole, kdy z d vod  
pracovních/nap .termínované kontroly klient  apod./není možné bezprost edn  vyhledávat opravnu. 
Tato možnost v ranních a odpoledních hodinách je navíc velmi problematicky dostupná. 
 
 
Dotaz: 
V “P íloze . 1 k zadávací dokumentace”, TYPOVÉ SESTAVY VOZIDEL 3. ást C, 4. ást D, 5. ást E, 6. 
ást F je uvedeno, že vozidlo musí spl ovat následující požadavek: 

• “karoserie typu sedan” 
emž u A, B Zadavatel p ipouští “karoserie typu sedan (p íp. hatchback,combi)”. Typy karoserie 

Hatchback a Kombi  jsou mezi  manažerskými  vozy velmi  oblíbené a prodejn  úsp šné,  což dokládají  
nap . prodeje model  Ford Mondeo nebo VW Passat této skupin  zákazník . Nelze tedy definovat 
zd vodn ní, pro  by karoserie typu Hatchback nebo Kombi nespl ovala požadavky na manažerský 

z. Omezení ZD na typ karoserie Sedan neod vodn ne omezuje po et potenciálních ú astník  VZ,  



 

 
 
 
 
nebo  vzhledem k siln  nadstandardnímu požadavku na zavazadlový prostor o objemu “minimáln  
500l” v kombinaci s karoserii typu sedan a v kombinaci s majoritním hodnotícím kriteriem “Nejnižší 
cena”, ZD diskriminuje všechny ostatní výrobce, krom  výrobce Škoda-Auto, nebo  ostatní výrobci 
bu  karoserii typu sedan v nabídce nemají, nebo se jedná o prémiové zna ky, u kterých má nabídka 
velmi malou pravd podobnost být vyhodnocena, jako nejlepší, vzhledem podílu hodnotícího kriteria 
“nejnižší  cena”.  Kdyby  bylo  umožn no  dodat  3.  ást  C,  4.  ást  D,  5.  ást  E,  6.  ást  F  i  s  karoserií  
Hatchback a Kombi, rozší il by se okruh potenciálních ú astník  zakázky na více zna ek a výrazn  by 
se zvýšil tlak na nejnižší vysout ženou cenu.  
Je možné i vozy 3. ást C, 4. ást D, 5. ást E A 6. ást F dodat i s karoserií hatchback,combi? 
Odpov : 
Zadavatel požaduje dodání voz  v 3. ást C, 4. ást D, 5. ást E A, 6. ást F s karoserií  typu sedan 
protože se jedná o vozidla ur ená pro nejvyšší management zadavatele a pov ujících zadavatel , kde 
z d vod  reprezentativních dlouhodob  provozujeme pouze vozidla s tímto typem karosérie. 
 
 
Dotaz: 
V “P íloze . 1 k zadávací dokumentace”, TYPOVÉ SESTAVY VOZIDEL 4. ást D, 5. ást E, 6. ást F je 
uvedeno, že vozidlo musí spl ovat následující požadavek: 
• “elektricky sklopná, ovládaná a vyh ívaná vn jší zp tná zrcátka, s automatickým smíváním p i 
osln ní zezadu, s pam tí (pam  pro nastavení polohy spolu s nastavením sedadla idi e)“ 
Je možné dodat v z s automatickým smíváním p i osln ní zezadu u vnit ního zp tného zrcátka, a 
vn jší zp tná zrcátka bez této funkce? 
Odpov : 
Zadavatel požaduje dodání vozidel pro 4. ást D, 5. ást E, 6. ást F s ochranou proti osln ní u všech 
zp tných zrcátek bez nutnosti dalších úkon idi e z d vod  zvýšené bezpe nosti. Tyto kategorie 
vozidel jsou ve zvýšené mí e používány p i provozu za snížené viditelnosti. 
 
 
Dotaz: 
V “P íloze . 1 k zadávací dokumentace, ást A až F je uvedeno, že vozidlo musí spl ovat následující 
požadavek: 
• “st edová výškov  nastavitelná loketní op ra vp edu (mezi sedadly)” 
Je možné dodat v z s pevnou st edovou loketní op rkou? 
Odpov : 
Zadavatel požaduje dodání vozidel s instalací st edové výškov  nastavitelné loketní op rky 
vp edu/mezi sedadly/ a to z d vod  ergonomie práce idi e. Pevná op ra v podstat  ztrácí smysl 
pokud neumož uje p izp sobení se  rozli ným anatomickým typ m idi e/ idi ky. 
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                                                                                     Bc. Ludmila Hnutová 

    odd lení centrálního zadávání ve ejných zakázek SSZ 
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